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Schmoll informiert iiber
Messerschmitt-Werke

Neues Buch handelt von NS-Rustungsfiasko

Von Tim Graser

Regensburg. Regensburg sei
vom Krieg verschont geblieben,
heilt es oft. Ein Gliick, blieb
doch die gesamte historische
Altstadt, die es inzwischen zum
Unesco-Weltkulturerbe ge-
schafft hat, vor der Zerstérung
bewahrt. Dass die Domstadt ein
zentrales Ziel der alliierten Luft-
streitkrédfte war und dass um Re-
gensburg einer der erbittertsten
Luftkdmpfe des zweiten Welt-
kriegs gefiihrt wurde, wissen
hingegen nur wenige.

Einer, der viel dariiber weikR,
ist Peter Schmoll. Der Autor be-
fasst sich seit den frithen 70er
Jahren mit der Geschichte der
Luftangriffe auf Regensburg
und der Flugzeugproduktion
der Firma Messerschmitt, die
damals in Regensburg Kampf-
flugzeuge fiir die Luftwaffe des
dritten Reiches fertigte. Im
Kumpfmiihler Gasthaus Huber-
tushohe stellte Schmoll am
Donnerstagabend sein siebtes
Buch zum Luftkrieg in und um
Regensburgvor. Diesmal ging es
iiber den Jagdbomber ,,Me 210“.
Inseinem Vortragumriss der 71-
Jéhrige das ,Fiasko“ um das ver-
korkste Kampfflugzeug, das es
nie zur Serienreife brachte, und
beleuchtete die alliierten Luft-
angriffe auf die damaligen
Messerschmitt-Werke in Priife-
ning sowie auf den Fliegerhorst
in Obertraubling. ,Mit den
Messerschmitt-Werken befand
sich in Regensburg das produk-
tivste Flugzeugwerk des Dritten
Reiches”, so Schmoll bei seinem
Vortrag.

»Bf 110“ lautet die Modellbe-
zeichung des Jagdbombers, den
die Firma Messerschmitt in Re-
gensburg massenhaft fiir die
deutsche Luftwaffe herstellte.
Deutlich weniger erfolgreich
war der Nachfolger, die ,Me
210 Leichtbau und Geschwin-
digkeit sei damals das Mantra
von Chefingenieur Willy Mess-

erschmitt gewesen, so Schmoll.
Bei Kampfliegern gehe das je-
doch schnell auf Kosten von Sta-
bilitdit und Robustheit - der
Rumpf zu kurz, das Fahrwerk zu
instabil, Flugeigenschaften: mi-
serabel. ,Mit der 210 haben sich
unwahrscheinlich viele Unfille
ereignet”, sagt Schmoll. ,Die
Luftwaffe hat damals gesagt, mit
dem Fahrwerk ist die Maschine
nicht einsetzbar.“ Immer wie-
der mussten sich Testpiloten
mit dem Fallschirm retten.

Am 10. Mérz 1943 erreichte
Chefingenieur Willy Messer-
schmitt deswegen ein Fern-
schreiben aus dem Reichsluft-
fahrtministerium. Die Uber-
schrift: ,Geheime Kommando-
sache“. ,Aufgrund der Bespre-
chung am 9.3. hat der
Reichsmarschall entschieden,
dass der Weiterbau ME 210 so-
fort einzustellen ist“, heilt es
darin. Als Ersatz habe der
Reichsmarschall, Luftwaffen-
chef Hermann Goring, entschie-
den, die Produktion der Vorgin-
germodelle wieder zu steigern —
dazu kam es jedoch nicht mehr.

Schon ein knappes halbes
Jahr spiter, am 17. August, flog
die ,3. Air Division“ der Ameri-
kaner einen Angriff mit 128
Bombern auf Regensburg. Da-
bei wurden groBe Teile des
Messerschmitt-Werksgelandes
zerstort. Noch groflere Angriffe
folgten am 22. und 25. Februar
1944. Mit 400 Bombern holte die
15. US-Luftflotte damals zum
»,Doppelschlag® gegen das
Werksgeldnde in Priifening und
den Fliegerhorst in Obertraub-
ling aus, so Schmoll. ,Eine Drei-
viertelstunde spdter brannte
das Messerschmitt-Werk lich-
terloh.“

Peter Schmoll: Messerschmitt
ME 210 - Das Riistungsfiasko
eines Kampfflugzeuges im zwei-
ten Weltkrieg, Battenberg Gietl
Verlag, ab jetzt im Handel fiir
39,90 Euro erhdiltlich.

Eine Me 210 V-36 in der Luft. Bei dem Kampfflieger handelt es sich
bereits um eine umgebaute Version mit verlangertem Rumpf, wie
sie von April bis Juni 1942 produziert wurde. Zur Serienreife hat es

der Bomber nie geschafft.
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